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Estimado lector,

Como viene siendo habitual, le agradezco el interés que muestra por el accidentado y sus
vicisitudes al estar leyendo esta revista. He de indicarle que, en estos (ltimos cuatro meses, se
han producido varios cambios en materia llegistaliva que afectan de lleno a las victimas de
accidentes de trafico. Como bien sabrd, nos estamos refiriendo al Proyecto de Ley del nuevo, y
tan ansiado, Baremo para el Célculo de Indemnizaciones. En esta ocasion, la seccién “Derecho”
de este nimero la dedicamos integramente a exponer y explicar esta Ley tan controvertida.

Desde la Fundacion Avata de Ayuda al Accidentado aplaudimos la reforma. No obstante,
tenemos nuestras reticencias hacia ella ya que pretende limitar las lesiones consideradas como
leves dado el alto fraude que aducen las companias aseguradoras. Esta limitacion puede llegar a
provocar una tremenda injusticia ya que si, como aducen las compariias aseguradoras, hay
entre un 30% y un 35% (hecho no probado) de fraude en este tipo de lesiones. ¢Qué ocurre con
el otro 65%-70%? Ya veremos cual es el criterio final en cuanto se apruebe y les mantendremos
puntualmente informados ya que, desde |a Fundacion, seguiremos defendiendo los derechos de
los mas débiles que son siempre los que mas injusticias sufren.

Por otro lado, he de indicarles que también ha llegado al gobierno una propuesta no de ley
para que se instaure el dia Nacional de la Moto, el cual tiene muchos visos de salir adelante. Si

todo va bien, éste se celebraria cada segundo domingo del mes de junio, teniendo con ello un dia donde los usuarios de la motocicleta, entre los
que me incluyo, tengamos un dia para disfrutar de nuestras monturas asi como reivindicar mejoras que afectan a todos los usuarios. Por ejemplo,
el uso de pinturas antideslizantes en el pavimento, reduccion del VA para el equipo de seguridad del conductor, erradicacion de los actuales
guardarrailes, etc.

También queria aprovechar estas lineas para dar la bienvenida a nuestro equipo a Miguel Durén, piloto profesional de motociclismo y Socio-
Director de “Buffos Escuela de Conduccion Segura en Motocicleta”.

Miguel se va a encargar de elaborar un articulo de prueba de una motocicleta por nimero pero, para este nimero, como “puesta de largo” ensu
nueva faceta de redactor de la revista, nos va a regalar dos pruebas de sendas BMW's fantasticas que, a buen seguro, van a hacer las delicias delos
amantes delas dos ruedas.

Por (ltimo, resefiar nuestra renovada apertura de la delegacion de Navarra donde nuestro delegado cuenta con un gran equipo multidisplinar y
muy comprometido con la pandemia de la accidentalidad vial contando inicialmente con dos subdelegaciones, una en Pamplona y otra en Estella
donde cualquiera de ustedes puede acercarse a consultar nuestros proyectos para colegios, autoescuelas, centros de mayores, cursos de
comunicacion de malas noticias para Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado y Proteccion Civil, insercion laboral a personas con discapacidad
o los medios materiales de que disponemos para paliar los efectos que el accidente le produce a la victima como adecuacion de vivienda,
psicologo, orientacion juridica, etc.

Muchas gracias por todo y reciba un afectuoso saludo en mi nombre y en el de todo mi equipo que trabaja dia a dia por y para ayudar al
accidentado.

ALEJANDRO RANCHO CARRACEDO.
Presidente de la Fundacion AVATA
de Ayuda al Accidentado.
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La Fundacion AVATA de ayuda al accidentado
en colaboracion con el Excmo. Ayuntamiento
de Palencia y la Direccion Provincial de
Educacion desarrollaron en colegios de Ia
Capital Palentina actividades preventivas

y de sensibilizacion.

Entre el pasado dia 13 de abril y hasta el 29 del mismo mes, la Fundacion AVATA en colaboracion
con el Excmo. Ayuntamiento de Palencia y la Direccion Provincial de Educacion desarrollararon
una Campana Infantil de Educacion Vial en los diferentes colegios de la capital palentina dirigido a
escolares de 3° de Primaria (nifios de 8 a9 afios). Laactividad constd inicialmente de una sesion
en el aula escolar que de forma entretenida hizo que los nifios adquiriesen y aprendiesen habitos
y actitudes para el buen uso de la via piblica, bien sea como peatones, pasajeros o usuarios de
bicicletas y patinetes. A continuacién los agentes de la Policia Local de Palencia en las
inmediaciones de los colegios, ensefiaron a los nifios las normas basicas para prevenir 10s
accidentes de trafico.

La primera parte del proyecto se materializé gracias a los beneficios obtenidos con la campana
“Calor Solidario” de la Fundacion AVATA. Se completd la actividad por el Ayuntamiento de
Palencia contando para la coordinacion con la colaboracion de la Direccion Provincial de
Educacion

Con esta segunda campana de Educacion Vial en Palencia, la Fundacion AVATA intento de nuevo
dar respuesta a la realidad social de los accidentes de trafico infundiendo a los nifios los primeros
conceptos sobre materia de seguridad vial.

El primer proyecto realizado por la fundacion fue en el afio 2014 en la ciudad de Palencia y
pretende desarrollarse en el resto de Comunidades Auténomas donde la Fundacion tiene
presencia. )

Jornadas de Prevencion y Reeducacion.
Los mayores ante los accidentes de trafico

El alcalde de Siero, Eduardo Martinez Llosa, el concejal de Bienestar Social, Valeriano Rodriguez y
la delegada de la Fundacién Avata en Asturias, Gema Rodriguez Garcia, presentaron el pasado 11
de marzo las jornadas de educacion vial'Prevencion y Reeducacion'.

Estas charlas fueron impartirdas por la Fundacion en centros sociales pertenecientes al partido
judicial de Siero (Pola de Siero, Lugones y El Berron) y estuvieron dirigidas a personas mayores.
El regidor, que destacd la necesidad de "impartir clases de educacion vial para prevenir
accidentes", adelantd que esta es una primera colaboracidn con esta entidad con la que se
firmara préximamente un convenio. Por su parte, el concejal de Bienestar Social anuncid que se
realizaran en un futuro mas cursos con nuestra Fundacion.

La delegada de la Fundacion en Asturias explico que la idea de dirigir Ias jornadas a los mayores
es resultado directo de los datos de siniestralidad registrados en el concejo, que asciendena 15
atropellos y 16 accidentes en este rango de poblacion. Y adelanté que las proximas estardn
dirigidas alos mas jovenes, una poblacién también muy sensible en los siniestros

. ’ ' J

L ;Quien dijo que fienes
BE A N ‘ que ser abogado
A .m%‘%“‘s-f Aséﬁf"mﬁ 5 i para fener fu propia
4 ‘ s oficin Avata Hispania?.

No dejes que un accidente te;lamargueda vida,,
» €n AVATA solucionamositodos los
\ problemas derivados dél. a’f‘ccidw

oo @ovtchigaio.com



r FUNDACION AVATA DE

3 Fntrevista AT e e boenano

Miguel Duran

Piloto y Director de la Escuela de Conduccion Segura Buffos RT, nuevo fichaje para la Fundacion Avata
como probador redactor de motocicletas y conduccién segura en moto. Como piloto, Miguel ha logrado
grandes éxitos en su carrera deportiva, victorias a nivel de piloto y muchos pédiums en carreras de
velocidad. Como motero ha rodado millones de kildmetros en todo tipo de motos y lleva desde el afio 2008
trabajando en la seguridad de los moteros con mas de 500 alumnos por toda Espania a los cuales ha
ensenfado a pilotar una moto con seguridad, técnica y asi, conseguir que se diviertan mas con la moto.

¢Por qué crees que se produce un accidente de motocicleta? lleva a tener un accidente. Nosotros en la Escuela de Conduccion
La moto es un vehiculo que requiere un pilotaje y unas técnicas  Segura trabajamos para que no se produzcan accidentes en moto y
que los que compran un vehiculo no suelen ser capaces de adquirir  lo conseguimos en el 100% de nuestros alumnos. En nuestros
por si solos ya que si lo haces mal continuaras cada vez errando en  cursos no se corre, se va a velocidades legales todo el tiempo
lo mismo. También son vehiculos potentes. porque para divertirse en moto no hace falta correr. Realizamos
Todo esto unido a la falta de sensibilidad/cultura de los otros  cursos por toda Espafia para ayudar a r seguro.
vehiculos con respecto a las motocicletas (sobre todo en ciudad),

Si tu salud es lo mas importante,
tras el accidente,
ven a informarte
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¢Como mejorarias la conduccion y seguridad de los que
montan en moto?

Siguiendo estas cuatro sencillas reglas:

1° Cursos de conduccion Segura en carretera y luego formacién
en circuito. Para aprender a correr primero hay que saber andar,

2° Moto en buen estado, con ruedas y presiones adecuadas y
revisada por profesionales y talleres. Con todo al dia, incluida la ITV,
efc. Ayudas a mantener al sector de la moto y a sus profesionales.

3° Equipo de seguridad para montar en moto; cordura o cuero,
casco, guantes y botas. Imprescindible llevar ropa anti abrasiva en
tronco y extremidades.

Por ofra parte, la reduccion de impuestos en estos articulos de
seguridad y conceder ayudas al sector que lo trabaja haria que todo
el mundo pueda a acceder a un buen equipo de seguridad en caso de
caida y su adquisicion no sea a precios prohibitivos.

4° Camparas de concienciacién de conductores de coches y
educacion vial con respeto desde la escuela para la etapa infantil,
primaria y ESO.

¢&Por qué un curso de conduccion segura en carretera y no en
circuito?

Creemos firmemente en esta forma de educar. Nosotros hemos
trabajado en Inglaterra, donde ex-pilotos y grandes maestros se
dedican a ensefar en la carretera desde hace varios afios. Somos
profesores también en circuito y carretera y nos dimos cuenta que en

carretera era donde mejor evolucionaban nuestros alumnos. El
tiempo efectivo que pasan circulando durante el curso era muy
aprovechado porque nadie les para ni estan a las ordenes del circuito
0 equipos, banderas, etc.

El circuito nunca cambia. Das una vuelta y sigue igual. No tiene
sefales ni lineas y no se puede trabajar muchas cosas. Por ejemplo,
la mirada, el asfalto tiene un agarre irreal y no es la carretera. Cada
vez pasas por la misma curva o chicane y los miedos o Reacciones
de Supervivencia que tienes en carretera alli no se producen porque

PR
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la terminas conociendo perfectamente en las dos primeras vueltas.
Por esto, apostamos por esta innovadora manera de ensefiar. Los
resultados y opiniones de nuestros alumnos ya formados nos
motivan cada dia mas al sentir como disfrutan mas de sus motos y
van mas seguros en la carretera. Todo ello sin correr, sin molestar a
los demas usuarios. Con seguridad.

¢Puede servir cualquier profesor o piloto para dar estos cursos
tan especializados?

En este sentido creo que no sirve cualquiera para dar un curso de
este tipo. Un profesor de moto debe dominar la moto al méximo ya
que aparte de pilotarla debe atender a 4 alumnos. En mi opinion,
debe haber sido piloto y con bagaje de éxito en carreras. No vale un
rutero porque maneje bien su propia moto. Debe manejar todas y
dominarfas en sus limites. Desgraciadamente, no hay mucho
candidato dentro de este perfil. La mayoria que andan en circuito y
son buenos temen la carretera porque no saben circular por ella.

Creo que la persona ideal para desarrollar esta funcion debe ser un
profesional que sepa ensefar, tener una formacién universitaria, don
de gentes y amplia experiencia en el mundo de la moto. En ese
aspecto, creo que nosotros somos un complemento a la formacion
de las autoescuelas fradicionales y llegamos a aquella gente que
desea mejorar en su conduccion en moto y ser mas “Premium”. Se
podria decir que somos la excelencia de conducir en moto con
seguridad.

Hablemos de tus cursos de Conduccion Segura en Carretera
£En qué consisten?

Son cursos divididos en dos partes: Una tecrica (temarios vy
charlas online) y ofra practica en una ruta guiada con un profesor.
Los grupos son, como maximo, de 4 alumnos y se rueda siempre en
condiciones climatologicas dptimas. Creemos en la formacion de
calidad, no de cantidad y en nuestros cursos, ademas de aprender,
hay que divertirse. Por eso, s6lo rodamos con buen tiempo y en

carretera seca. De otra manera, los miedos aumentan.

Este curso no es para correr y no trabajamos RR o0 motos muy
potentes. A nosotros acude un tipo de cliente con aspiraciones
ruteras y con motos no excesivamente potentes. Es decir, personas
en las que prevalece mejorar su seguridad. En la parte préactica de
nuestros cursos siempre tratamos de mejorar la conduccion en
carretera dentro de las perspectivas que tenga cada alumno y su
nivel de conduccién.

Tratamos de que circulen técnicamente bien y mejoren su
seguridad en moto. Hacemos grabaciones en video y su posterior
visualizacion para corregir los errores. Trabajamos la puesta a punto
de la moto y sus suspensiones. También se prueban las motos para
ver fallos o errores de sefup. Lo esencial que buscamos es que el
alumno depure sus errores y mejore la conduccion tal y como él la
desea. Sin errores posturales, fallos de trazada, sabiendo mirar y
frenar.

También ampliamos las maniobras de giro con técnicas de la
Escuela Californiana que no las ensefian en ninguna escuela de
Espafa. Principalmente porque nosotros hemos trabajado con ellos.
Se trabaja la mirada, algo imposible en un circuito porque no es la
carretera.

Es un curso muy completo. Nos desplazamos a la localidad de los
interesados (trabajamos por toda Espafa) y ensefiamos a ir seguro
en moto. Por supuesto damos garantia de resuttados en el mismo
dia ya que el sistema o tenemos muy desarrollado desde 2008.

En nuestra web y facebook podéis ver mas info y opiniones:
Somos el curso Premium n.° 1 en Espana con mas de 500 alumnos
satisfechos con la experiencia y formados con calidad.

www.buffosracingteam.com
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Grupo de 4 alumnos maximo.
También posibilidad curso individual.

PRUEBA EL PERSONAL TRAINER CON UN
PROFESIONAL A TU DISPOSICION !1!!1

Calendario 2015

* Madrid:
25-26 abril 2015 (completo)
9.10 mayo 2015 (completo)

30-31 de mayo 2015 (plazas disponibles)

6-7 junio 2015 (completo) . Témicus
4-5 de julio 2015 (plazas disponibles) 5 . ™ e "
- Tecnicas de pilotaje (1I).

11-12 julio 2015 (plazas disponibles)

18-19 julio 2015 (2 plazas disponibies) - Tétlli(tls de giro Y 'pﬂso por curva.
22-23 agosto 2015 (plazas disponibles)
2930 sg0sto 2015 (lasss sspomibis - Prueba y puesta a punto de la moto por un
50 septiembre 2016 (lezas disponibies) piloto experimentado, ajuste de suspension Y
19-20 septiembre 2015 (plazas disponibles) g
S I estado general para que circules seguro.
- Cataluna/Barcelona:
B o - Técnicas de pilotaje (lll). Dificultades y trucos de un piloto.
11-12 de julio 2015 ( 1 plaza disponible)
- Ancalucialsevile: - Grabacion on board y visionado.

30-31 de mayo 2015 (2 plazas disponibles)

* Euskadi/Cantabria/Navarra:

11iIMAS DE 500 ALUMNOS FORMADOS Y SATISFECHOS NOS AVALAN!!!

4-5 julio 2015 (3 plazas disponibles)
Galicia y Ledn/Asturias:

23-24 de mayo 2015 (completo) ) ;

20-21 junio 2015 (completo) www.buffosracin team.com

8-9 de agosto 2015 (plazas disponibles) // infO@bUffOS raCi ngteam -Com

Valencia:

18:19.8041 2015 (oompleta) 6 4 9 70 5 q1 6 E m
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El Nuevo Baremo de indemnizaciones
de Accidentes de Trafico

PROS Y CONTRAS

El Consejo de Ministros, ha aprobado un Proyecto de Ley que reforma el
sistema de valoracion de daitos y perjuicios causados a las personas en

accidentes de trafico.

Elobjetivo principal de las reformas es equiparar a nuestro pais al nivel del
resto de Europa, en cuanto a las indemnizaciones derivadas de lesiones y
perjuicios sufridos en un accidente de trafico.

Modificacion de los daiios patrimoniales

En relacion con el tratamiento de los dafios
patrimoniales, la nueva norma clarifica y regula con
detalle las medidas de resarcimiento en concepto de
gastos. También se racionaliza el método de calculo del
lucro cesante (pérdida de ganancia legitima por parte
delavictima).

De esta manera, en los supuestos de fallecimiento,
consigue una mejora de la percepcién de las
indemnizaciones mediante su individualizacién,
teniendo en cuenta las nuevas estructuras familiares.
También distingue entre "perjuicio patrimonial béasico'
o gastos razonables derivados del fallecimiento, -
compensados con una cantidad minima de 400 euros-,
y los 'gastos especificos', que incluyen el traslado del
fallecido, repatriacién, entierro y funeral.

Enlos supuestos de secuelas, refuerza especialmente
la reparacion del gran lesionado que queda con
discapacidades que requieren de apoyos intensos para
su autonomia personal, indemnizando los perjuicios y
los dafios emergentes relacionados con las diferentes
partidas de gastos asistenciales futuros. Revisa,
ademads, el baremo médico de secuelas para adaptarlo
al estado actual dela ciencia.

En relacion a las lesiones temporales, la norma
distingue entre 'gastos de asistencia sanitaria' y otros
'gastos diversos resarcibles'. Es decir, todos aquellos
gastos necesarios y razonables que genere la lesion en
el desarrollo ordinario de la vida diaria del lesionado

No abandones, i
nosotros no lo '
hacemos

/7

como, por ejemplo, el incremento de costes de
movilidad del lesionado, los desplazamientos de
familiares para atenderle, gastos para atender a los
familiares menores o especialmente vulnerables de los
que se ocupaba el lesionado, etc...

En la valoracion del lucro cesante (pérdida de
ganancia legitima por parte de la victima), se sustituye
el sistema actual por otro modelo procedente del
dmbito de los seguros que determinara la
indemnizacion correspondiente. Contempla los
ingresos netos de la victima, pero también valora el
trabajo no remunerado, como las tareas del hogar o la
pérdida de capacidad de trabajo futura de menores y
estudiantes. Ademas, se introduce un coeficiente
especifico para cada perjudicado que combina factores
diversos, como la duracién del perjuicio, el riesgo de
fallecimiento del perjudicado y la deduccion de las
pensiones ptblicas, entre otros.

Perjuicios extra-patrimoniales

El Proyecto de Ley incluye, como novedad en este
apartado, la reestructuracion del perjuicio personal
basico en las indemnizaciones por causa de muerte y
de su relacion con los perjuicios particulares que ahora
se amplian. Asi, la nueva norma configura los
perjudicados en accidentes de trafico en cinco
categorias auténomas (cényuge, ascendientes,
descendientes, hermanos y allegados).
Considera que estos sufren siempre un perjuicio
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resarcible y de la misma cuantia con independencia de
que concurran o no con otras categorias de
perjudicados.

Avances del Nuevo Baremo

1. Incremento de las indemnizaciones de entre el 12%
yel15% de media.

2. El reconocimiento a las amas de casa en la
valoracién econdmica.

3. Los accidentados no incorporados al mercado
laboral tendran un valor econémico.

4. Se regularan en grandes lesionados los gastos
futuros para ciertas secuelas. Para muchos, esta es la
reforma méas esperada. Permitirda mejorar
notablemente las indemnizaciones de los grandes
lesionados.

5. Se establece una ayuda para la sanidad publica y
para otros gastos de los accidentados. Por ejemplo:
sillas de ruedas, protesis, rehabilitacion, ete.

Puntos débiles del Nuevo Baremo

Tal y como esta redactada la nueva propuesta, no
solo se reducen las indemnizaciones a percibir en
algunos casos sino que, ademas, se exigen pruebas
diagnoésticas paralesiones "que en el estado actual
de la ciencia médica no se pueden verificar mediante
prueba médica". Esto es habitual, por ejemplo, en el
caso de dolores cervicales, muy dificiles de demostrar.
Laredaccion de la propuesta exige la imposibilidad de
realizar una actividad especifica y trascendente para
que exista un perjuicio leve por pérdida de calidad de
vida, mientras que actualmente es suficiente, por
ejemplo, con que esa capacidad se vea limitada, pero
no imposibilitada.

- Se endurecen los criterios para pagar
cuando se trata de accidentes o secuelas leves.

- Por ejemplo, no sera suficiente con que el
paciente asegure tener un dolor cervical y que
éste sea ratificado por un médico sino que
haran falta pruebas diagndsticas objetivas que
certifiquen la existencia de ese dolor.

Derecho “13

1. Los traumatismos cervicales menores que se
diagnostican con base en la manifestacion del
lesionado sobre la existencia de dolor y que no son
susceptibles de verificacién mediante pruebas
médicas complementarias se indemnizarin como
lesiones temporales, siempre que la naturaleza del
hecholesivo pueda producir el dafio de acuerdo con los
criterios de causalidad genérica siguientes:

a) De exclusion, que consiste en que no medie otra

causa que justifique totalmente la patologia.

b) Cronoldgico, que consiste en que la

sintomatologia aparezca en tiempo médicamente

explicable. En particular, tiene especial relevancia a

efectos de este criterio que se hayan manifestado los

sintomas dentro de las setenta y dos horas
posteriores al accidente o que el lesionado haya sido
objeto de atencién médica en este plazo.

c¢) Topografico, que consiste en que haya una

relacion entre la zona corporal afectada por el

accidente y la lesion sufrida, salvo que una
explicacion patogénica justifiquelo contrario.

d) De intensidad, que consiste en la adecuaciéon

biomecanica entre la lesion sufrida y el mecanismo

de su produccion, teniendo en cuenta la intensidad
del accidente y las demés variables que afectan a la
probabilidad de su existencia

2. La secuela que, excepcionalmente, derive de un
traumatismo cervical menor se indemniza sélo si un
informe médico concluyente acredita su existencia
tras el periodo delesi6on temporal.

3. Los criterios previstos en los apartados anteriores
se aplicardn a los demas traumatismos menores de la
columna vertebral referidos en el baremo médico de
secuelas.

Los perjuicios leves por pérdida de calidad de vida,
que actualmente se reconocen cuando la realizacion de
una actividad se ve limitada, s6lo se tendran en cuenta
silavictima est4d imposibilitada para esa actividad.

Y hay que tener muy presente que, casi con total
seguridad, EL PRECIO DE LAS POLIZAS DEL
SEGURO OBLIGATORIO DE RESPONSABILIDAD
CIVILSE INCREMENTARA NOTABLEMENTE.
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BMW S1000R MARTILLO DE THOR

Miguel Duran @BuffosTeam

Dicen las leyendas que el dios Thor, tenia el arma mas
temida. El Mjolnir... el martillo se usaba como arma
arrojadiza, la cual, siempre encontraba el camino de vuelta a
Thor.

Os presento a la nueva moto de la Escuela de
Conduccién Segura Buffos R.T. La ultima super naked

~ — S ——
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\ J www.fundacionavata.org

fabricada por los alemanes de BMW: la nueva BMW S1000R
2015.

Efectivamente, me recuerda a ese martillo. Una moto
que es como un arma realmente casi perfecta y lo mas
divertido que hemos probado. Posiblemente la moto ideal
para curvear. Un arma que, con cierta técnica de
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conduccion, es insuperable en carretera por ninguna otra
moto del mercado actualmente.

Entonces... Estos alemanes de BMW ; Qué han hecho?
Pues desnudar una HP4 practicamente.

Los cambios consisten en ponerle un manillar ancho,
mejorar problemitas que tenia su hermana RR y tenemos a
una bestia desnuda.

Se han equilibrado geometrias de direccién vy
aumentado distancia entre ejes, conlo que tenemos unarma
mucho mas facil de pilotar si le aprietas. La moto lleva
suspensiones electrénicas que se van ajustando sobre la
marcha. Se puede actuar en las precargas de forma manual.
También equipa un sistema de control de traccion
evolucionado y ABS Race.

Todo se puede desconectar, poner una cosa o la otra,
jugar con 4 modos que trae que también configuran la moto
de unamanera u otra.

El motor de alto rendimiento procede de la hermana
S1000RR con mas de 160 CV, 112 Nm de par y una relacion
potencia-peso de 1,29 kg por CV. jjiCasi nada!!!

Nuestra unidad viene equipada casi a tope: Incluye los
dos paquetes que ofrece la marca y que ahora describo:

+ Paquete “Sport”: incluye los modos de conduccion Pro
(Dynamic, Dynamic Pro), DTC (control dinamico de
traccion), asistente de cambio y control de crucero.

+ Paquete “Dindamico”™: comprende el DDC (control
dindmico de la suspensién), pufios calefactables,
intermitentes LED vy el spoiler del motor en el color de la
carroceria.

Nos subimos a la moto y nos llama la atencién la postura
de conduccién, el ancho manillar y como, sin cansarte ni
poner posturas raras, cargas como si fuera casi una RR
pero, repito, sin esfuerzo ni cansancio. Muchas veces te
subes a una moto RR y ya estés deseando bajarte... De esta
no. Hasta te sorprende el asiento, bastante cobmodo, para
tratarse de una R y su altura es normal, para gente de todas
tallas. Las estriberas son perfectas, ni muy altas ni muy
bajas. En carretera es casi imposible rozar. En circuito
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quitando avisadores y con una buena puesta a punto creo
que casiimposible, salvo que ruedes como los del mundial.

El cuadro de mandos, controla un montén de funciones
que van desde lo normal o sea los clasicos testigos
luminosos, a luz de sobre régimen programable y una
pantalla digital que indicador de marcha engranada, nivel de
combustible, modo de conduccién, temperatura del liquido
refrigerante, reloj horario, odémetro, dos trips y ordenador
de a bordo... Todo esto en modo road, luego puedes
seleccionar un modo para circuito donde se muestran los
tiempos por vuelta, la mejor vuelta, etc.

Arrancamos... El sonido es ronco y potente.
Acostumbrado a su hermana S1000RR con la que comparte
escape, esta nueva moto suena mas ronca. Meto primera y
una buena sensacion pasa sobre mis dedos y cabeza...
iiQué facil!! La moto es muy manejable, se cargan muy bien
los pesos en el tren delantero y la postura es genial para
alguien que busque una moto para salir el fin de semana por
la carretera y hacer unas tandas en circuito al mas alto nivel.

Aceleramos y el par motor desde 5.000 r.p.m nos
teletransporta. La moto corre y tiene unos bajos y medios
alucinantes. Parece otro motor... Subiendo marchas con el
cambio semiautomatico la sensacion de placer se
acrecienta.

Llegamos a las curvas y la moto frena sensacionalmente
bien. Mucho mejor que la RR. Se nota como trabaja el DDC
que hace facil cualquier conduccion.

Entro en la curva y se nota que a esta moto si le gusta
girar, no como a la RR anterior que era un poco cabezona.
Me encantan las sensaciones que transmite. En un abrir y
cerrar de ojos estamos en el siguiente giro. En el modo Road
y Dinamic el DTC actia. Se activa con un parpadeo y queda
fijo cuando se complica la cosa, si bien es cierto que en la
salida de las curvas es dificil “cabrear” al DTC pero si al Anti-
wheelie que entra al abrir fuerte el gas y genera un pequefio
caballito con la moto auin medio tumbada pero sin perder la
compostura. Sencillamente genial y divertida.

La BMW S1000R admite muy bien la ciudad, es comoda
y muy agil entre los coches. En un giro de mufieca te alejas
de todo. Un pequefio inconveniente son los espejos y sus




vibraciones. No nos dejan ver con nitidez lo que tenemos
detras siendo este un punto a mejorar. Por lo demas, va
genial y, aunque se calienta menos que la RR, en verano es
un poco calurosa.

La Carretera es su terreno natural “de caza”. En este
caso, el martillo de Thor es demoledor. Aceleraciones
fulgurantes y frenadas de infarto. Entras en la curva como
quieres. Puedes abrir gas muy pronto, incluso antes que
nadie. Es segura y sus ayudas devolveran todo a su sitio sin
que te inmutes si te desmandas un poco. Su consumo diria
que es minimo para lo que anda. Quiza la falta de proteccion
es lo que mas echo de menos. No le vendria mal un pequefio
cupolino que fuera mas bonito que el que vende la casa.
Pero no esimprescindible.

A favor: estética y agresividad. Moto bien hecha y de
calidad. Motor potente y lleno desde 5.000 rpm. Electronica,
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DDC y seguridad. (Creo que para caerse hay que tirarse de
esta moto).

En contra: vibraciones y poca visibilidad en espejos.
Radio de giro escaso. Cupula de serie de adorno.

Conclusiones: una moto que de 0-180 km/h bate a
todas las motos del mercado actualmente, incluidas sus
hermanas HP4 y S1000RR, lo mas potente del mercado con
una entrega de par de mas de 9,5 desde 5.000 rpm.

Sencillamente, no hay palabras para definirla. Encima
gira, no pesa y es superdivertida y segura. Solo me queda
felicitar a los Sefiores de la Bayerische Motoren Werke AG
por haber hecho, posiblemente, una de las mejores
motocicletas que hayan construido hasta el momento, si no
la mejor.
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Motor “HE

BMW R NineT
LA MOTO “DELICIOSA”

Miguel Duran

@BuffosTeam

Hemos tenido la ocasion de probar la BMW NineT,
una de las motos mas exclusivas que tenemos
actualmente en el mercado.

El modelo proviene de la conmemoracién de 90 afios
de la marca. Por lo cual se ha construido una moto
deliciosa, algo que se puede apreciar en todos sus
detalles.

En parado:

Nos llama la atencién que la suspensidon delantera
abandona el sistema Telelever de las boxer y lo sustituye
por la horquilla invertida de 46 mm igual que la de la S
1000 R, pero no ajustable. Al mirar atras nos
encontramos con un monoamortiguador vertical
montado en la estructura Paralever, con bastidor
monobrazo y alojamiento para el eje cardanico en el lado
derecho. Observamos que las llantas son de 17" de color
negro que combinan perfectamente con los radios de

acero con aros y bujes de aleacion.

Arrancamos el motor:

Bajo nuestro asiento, observamos la evolucion del
boxer «de aire», con culatas HP2 con dos arboles de
levas compartidos para la admision y el escape. 1170
cm3 y 110 CV de potencia. No es una bomba pero no va
en su estilo.

El motor funciona muy bien, cuenta con unos
«medios» a los que se les puede llegar a sacar mucho
partido. Con el cambio de marchas no hemos notado
nada raro, funcionamiento correcto. Bajo la tija cuenta
con un amortiguador de direccién que no se ha colocado
ahi por casualidad y que funciona muy bien en
conduccion deportiva.

El placer de pilotarla se acrecenta con el sonido
delicioso del doble escape Akrapovic que trae de serie.
La moto se comporta bien y puedes pilotarla sin importar
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el nivel de destreza que tengas. Parece que todo esta
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18" Motor

deliciosamente colocado y preparado para que disfrutes
y vuelvas a casa con una sonrisa bajo tu casco. El
consumo es escaso, alrededor de 5 litros cada 100 km.

Por ponerle algin pero... La horquilla. Un poco
blanda en frenadas fuertes, pero hay que ser muy finoy
rapido para ponerla en aprietos.

Se puede ir deprisa sin que se note. El amortiguador
trasero es correcto y no notamos que sea una moto que
tenga algun defecto en este aspecto. Como moto con
buen cardan en reducciones sin golpe de gas y viclentas
se puede llegar a quejar, algo que debemos tener en
cuenta.

Se podria decir que BMW ha conseguido una moto

muy cémoda y deportiva a la vez. La frenada me parecié
excelente, comparandola con mi S1000R no note mucha
diferencia, siendo el ABS la Unica ayuda electronica con
la que cuenta esta NineT. El precio no lo valoramos ya
que es algo muy subjetivo aunque, en nuestra opinion,
creemos que es algo elevado.
LanineT es una moto diferente y bonita en la que BMW se
ha esmerado mucho para lograr un producto muy
apetecible. En conjunto, es una moto deliciosa. De
hecho, las dos palabras que mejor la definen son pilotarla
y mirarla.

Ahora escucharemos la opinién y prueba de la BMW
NineT por parte de un alumno de nuestra escuela y que,
ademas es propietario de una de ellas. Muchas gracias,
Carlos.
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He cambiado hace unos meses de compafiera de
rutas y estoy encantado con la nueva, laBMW NineT de la
que, por el momento, todo lo que me ha dado han sido
satisfacciones.

En diferentes escenarios, mi impresion ha sido la
siguiente:

» Ciudad. La entrega de par es gradual y con buen
empuje desde muy abajo, algo que permite moverte en
cuidad casi como si fuese un scooter, Apenas hace falta
cambiar de marchas, entre tercera y quinta va muy suave
y a velocidades de 50-60 km no da tirones, no se ahoga. A
esto hay que sumar que, a pesar de sus mas de 220 kg, es
agil y gira mucho.

» Autopista. Como toda las naked, proteccion nula.
No es ni mejor que el resto de nakeds pero este no es su
terrenoideal.

 Carretera. Se desenvuelve que da gusto. Te diviertes
que no veas. Le puedes pedir casi lo que quieras y te lo
dard. Es una moto que se deja llevar, es sencilla. No
funciona a golpes de pufo., Es, como he comentado
antes, lineal a la hora de entregar el par y con una muy
buena aceleraciéon. Aqui se defiende como una jabata
¢Que undiael cuerpo te pide “marcha”? Tienes moto para
ello. ;Que prefieres una conduccién tranquila? Es
perfecta. ;Que quieres puertos con curvas, curvas y
curvas? Sin problema. No te defraudara en ninguno de los
terrenos. jjjjQue tiemblen las Rssss!!!!

He visto en revistas comparativas que a esta moto la
quieren encuadrar con las neoclasicas pero con todos mis
respetos y hablando con conocimiento de causa, ya que
soy un ex usuario de la mejor y mas bonita neoclasica del
mercado, no tiene nada que ver. No es comparable, esta a
afios luz de este tipo de motos.

También la suelen comparar con cierto modelo de una
afamada marca italiana, pues he de decir, que si el
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. comprometidos con todos y cada uno de nuestros clientes ‘

parecido es en el tamano, bien, pero nada mas. No es
tampoco una naked con comportamiento similare alas R.

Para mi, es Unica. Una moto muy pensada vy
equilibrada. Con buenas calidades y, aunque como dicen,
esté hecha de recortes y descartes, han mimado hasta el
Ultimo detalle y se nota.

El que busque lo ultimo de lo dltimo en electronica,
esta no es su moto. No lo tiene y me atrevo a decir que,
para un usuario normal, casi no lo necesita. No es una
critica a las ayudas electrénicas, que estan muy bien. Tan
solo tiene ABS y la frenada no es brusca. He leido que,
quizas, le falta potencia pero yo creo que no. Tiene mas
recorrido de la maneta y eso te permite frenar de forma
progresiva y suave y si quieres que frene, frena de verdad.

El que sea un amante de la regulacién de
suspensiones, la delantera, auque monta la horquilla de
su hermana S1000 R, no es regulable. Tan solo el mono-
amortiguador trasero es regulable en precarga y rebote.

El que busque una moto para viajar, esta no es su
moto. El que busque una moto para salir de ruta con
pasajero, pues bueno. Yo he visto dos personas
montadas en RR. Luego ya depende de la capacidad de
“sufrimiento” que tenga el acompafante. En cualquier
caso, iramas comodoenlaNineT queenunaR.

Es una moto para disfrutar de la esencia de ir en moto.
Es basica, pero por lo bien pensada que esta es muy, pero
que muy facil de pilotar y te hace disfrutar de esas salidas
de fin de semana para volver a casa con una sonrisa.

Una cosa que no he comentado pero que creo que
sobra: bonita, para mi, la que mas.

Agradecemos la colaboracién en la elaboracion de
este articulo de Carlos Dominguez.
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Tendras la opcion de aportar tus ideas, opiniones y ayudarnos
en lo que consideres necesario.
Recibiras informacién de los proyectos que desarrollemos.
Tendras descuentos especiales en los congresos, jornadas,
actividades que realicemos.
Recibirds una tarjeta que acredite que eres amigo de la
Fundacién.

Cantidad a aportar : hasta 40 € al afio.

Recibiras un saquito que forma parte del proyecto “Calor
Solidario” y cualquier producto que disefiemos para la obtencion
de recursos

Te haremos llegar nuestra revista de ayuda a victimas de
accidentes de trafico.

Conoceras los proyectos y podras participar activamente en el
disefio de nuevas propuestas.

Podras elegir el proyecto en el que quieres participar con tu
donacion.

Tendras un espacio propio en la web para consultar o solicitar
informacion de la Fundacion.

Podras acceder de manera gratuita a los congresos, jornadas y
actividades de captacion de recursos que realicemos.

Contaras con ventajas que te proporcionaran las empresas que
colaboran con la Fundacién.

Recibiras un documento acreditativo como socio de la Fundacién.
Te informaremos sobre las desgravaciones fiscales por tu
participacion en la Fundacion.

Cantidad a aportar: al menos 40 € al aiio.

Cualquier persona fisica o juridica que se identifique Beneficios de SER DONANTE:
con la misién de la Fundacién y considere que el apoyo * Tendras la oportunidad de construir la Fundacién aportando opiniones y
mejora y apoya sus objetivos personales o desde el ayudarnos en lo que consideres necesario.
ambito empresarial. No existe una cuantia exacta ni una Obtendras un certificado como Donante para desgravarte fiscalmente.
periodicidad, siendo los donantes los que lo estiman Recibiras informacién de los proyectos que desarrollemos gracias a tu donacioén.
opommo Podréan donar: Te haremos llegar nuestra revista de ayuda a victimas de accidentes de tréafico.
Recursos econémicos. Podras elegir el proyecto en el que quieres participar con tu donacién.
Recursos materiales. Tendras descuentos especiales en los congresos, jornadas, actividades.
Tiempo como voluntariado corporativo. Te informaremos sobre las desgravaciones fiscales por tu donacién en la
Cualquier otro recurso que pueda emplearse en Fundacion.
desarrollo de las acciones de la Fundacmn

Apellidos:
N.LF:
Fecha de nacimiento:

Direccion: Numero de cuenta de transferencia bancaria:
Caja Laboral C C c- 3035/0271]39/271 0018689

Poblacion:

Provincia:

G.P:

Teléfono:

E-mail:

Cuota: [] Cantidad

]:| Domiciliacion bancaria:
o g

€ [ Metalico
Rellena y envia este cupodn a:

C/ Bravo Murillo, 377 - 32 Ofc. A » 28020 MADRID
o si lo prefieres puedes enviarlo por Fax 913 155 736
o correo electronico: fundacion@fundacionavata.org

Seguin la Ley Organica 15/1999 de Proteccion de Datos de Carédcter Personal, los datos que Vd. nos facilita serdn incluidos en el fichero de Fundacion AVATA de Ayuda al Accidentado para la gestion de la relacidn
comercial con Vd. Los datos facilitados son estrictamente necesarios, por lo que su cumplimentacion es obligatoria. Asi mismo Vd. consiente expresamente a Fundacian AVATA de Ayuda al Accidentado para recibir
comunicaciones comerciales de sus productos y servicios, asi como de productos y servicios de terceros que puedan resultar de su interés. Si lo desea podra ejercitar los derechos de acceso, rectificacion,
cancelacion y oposicion, mediante escrito o correo electronico a: Fundacion AVATA de Ayuda al Accidentado (C/ Bravo Murillo, 377 - 3° Ofc., 28020 Madrid) o direccion@fundacionavata.org
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